Hafen Hamburg: Elbe und
Zufahrten an Land ausbauen

Rund 140 Gaste beim Parlamentarischen Abend im Berliner Reichstag

Die Politik soll wichtige In-
frastrukturprojekte fiir den
Hamburger Hafen starker
unterstiitzen.

Das forderten die Teilneh-
mer des von Hafen Hamburg
Marketing e.V. (HHM) kiirz-
lich im Berliner Reichstags-
gebiude organisierten Parla-
mentarischen Abends. Ganz
oben auf der Liste standen
dabei die Fahrrinnenanpas-
sung der Aulen- und Un-
terelbe und der ziigige Aus-
bau der landseitigen Ver-
kehrswege.

Der Hamburger Hafen erholt
sich nach dem Krisenjahr
2009 und befindet sich wie-
der auf Wachstumskurs. Um

die steigen-
den Giiter-
mengen {ber
Deutsch-
lands groRR-
ten  Hafen
auch  kiinf-
tig abwickeln
zu konnen,
miissen die Rahmenbedin-
gungen stimmen, forderten
die Teilnehmer des Parlamen-
tarischen Abends.

Rund 140 Abgeordnete, Ver-
treter aus Hafenwirtschaft,
Politik und Verbinden waren
der HHM-Einladung zum In-
formations- und Meinungs-
austausch gefolgt.
HHM-Vorstand Claudia Rol-
ler begriiRte als Redner

Claudia Roller

Enak Ferlemann, parlamen-
tarischer Staatssekretir im
Bundesverkehrsministeri-

um, Hamburgs Wirtschafts-
senator lan Karan, Ham-

= burgs Handelskammer-Pri-

ses Frank Horch, Klaus-Die-
ter Peters, Vorstandschef der
Hamburger Hafen und Lo-
gistik AG (HHLA) und Pri-
sident des Unternehmens-
verbandes Hafen Hamburg
e.V. (UVHH), sowie als Teil-
nehmer weitere bekannte
Vertreter aus Wirtschaft und
Politik.

Peters hob in seinen Aus-
fithrungen hervor, dass im
Hamburger Hafen nicht nur
volks- und verkehrswirt-
schaftlich effiziente, » seite 2



Hafenanbindungen: Ausbau hat Prioritit

Erneut Notwendigkeit der Fahrrinnenanpassung von Unter- und AuRenelbe fiir GrofRcontainerschiffe betont
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sondern vor allem auch 6ko-
logisch sinnvolle Transport-
ketten gekniipftwerden: , Als
eine der grofiten Logistik-
drehscheiben Europas fillt
dem Hamburger Hafen da-
mit eine wichtige Schlissel-
rolle bei der klimafreundli-
chen Organisation der wach-
senden Verkehrsmengen zu,
da im Hinterlandverkehr des
Hamburger Hafens die um-
weltvertrdglichen Verkehrs-
trager Feederschiff und Bahn
dominieren. Damitder Ham-
burger Hafen seiner Funk-
tion als okologische Dreh-
scheibe weiterhin gerecht
werden kann, ist eine leis-
tungsfihige und zukunfts-
gerichtete Infrastruktur die
Grundvoraussetzung. “
Ferlemann betonte, dass dem
ziigigen Ausbau der Seeha-
fenanbindungen auf der Was-
ser- und Landseite hochste
Prioritdt zukomme. Fiir den
Hamburger Hafen gehe es
dabei vorrangig um eine An-
passung der Fahrrinne von
Unter- und Aul3enelbe sowie
den Ausbau der Schienen-
und Stral3eninfrastruktur zur
Beseitigung bestehender Ver-
kehrsengpisse.

Gemeinsam mit den anderen
Rednern unterstrich Roller
im Gesprich mit den Bun-

Staatssekretar Enak Ferlemann beim HHM-Abend in Berlin

destagsabgeordneten  die
groRe Bedeutung des Ham-
burger Hafens fiir die deut-
sche AuRenwirtschaft und
die dringende Notwendig-
keit der Fahrrinnenanpas-
sung von Unter- und Au-
Renelbe. Im Krisenjahr 2009
habe der Hafen auch deshalb
Marktanteile verloren, weil
die groRten Frachtschiffe
die Hansestadt nur mit Ein-
schrinkungen anlaufen kon-
nen. XXL-Containerschiffe
mit einer Stellplatzkapazi-

titvon 14 000 TEU (20-FuRR-
Standardcontainer)  seien
dank entsprechender Inves-
titionen und Mafnahmen
des Hafens und seiner Ter-
minals zwar bereits regel-
milig in Hamburg. Aller-
dings sei fiir die internatio-
nalen Reeder, die gro3e Ein-
heiten vor allem in der fiir
Hamburg so wichtigen Chi-
na- und Asien-Fahrt einset-
zen, eine zligige Anpassung
der Elbe-Fahrrinne zur wirt-
schaftlichen Ausnutzung der

vorhandenen Ladekapazitdt
unbedingt erforderlich.

Karan machte deutlich: ,Der
Hamburger Hafen ist nach
der Wirtschaftskrise wie-
der auf Wachstumskurs. Der
Umschlag und die Fracht-
raten ziehen wieder an, die
Liniendienste kehren nach
Hamburg zurtick. Auch in
Zukunft wird der Hafen wei-
ter wachsen und der wich-
tigste Seehafen Deutsch-
lands bleiben. Er schafft Ar-
beitspldtze und Einkommen
im ganzen Land, und des-
halb bleibt es unsere wich-
tigste hafenpolitische Auf-
gabe, seine Infrastruktur zu
modernisieren und auszu-

t bauen. Dazu gehort auch

die Anpassung der Fahrrin-
ne, die Hamburg und der
Bund gemeinsam weiter mit
ganzer Kraft vorantreiben
wollen.“

Die Vertreter Hamburgs wie-
sen auch darauf hin, dass
die Kooperation mit den Hi-
fen der Unterelberegion er-
folgreich angelaufen sei und
dass HHM bereits seit Jah-
ren die Interessen der Nach-
barhifen bei der weltweiten
Vermarktung von Standort
und Region voll berticksich-
tige. Horch appellierte an die
Abgeordneten von Bund und
Lindern, bei tiberregionalen

Verkehrsprojekten, wie zum
Beispiel dem Ausbau der
Schienenverbindungen zwi-
schen dem Hafen und dem
Binnenland, doch noch en-
ger (iber die Lindergrenzen
hinweg zusammenzuarbei-
ten und die dringend erfor-
derlichen Trassenkapaziti-
ten fiir einen wachsenden
Giiterverkehr auf der Schie-
ne zu schaffen. Deutschland
sei in Europa das im Giiter-
verkehr fithrende Transit-
land und solle bei der Pla-
nung von Giiterverkehrs-
korridoren den Ausbau der
Anbindungen seiner eige-
nen Seehifen nicht vernach-
ldssigen. Gemeinsam mit
den Interessenverbinden
der Hafenwirtschaft unter-
stiitze die Handelskammer
Hamburg die Bundesregie-
rung dabei und werbe mit
starker Stimme fiir die Ver-
besserung der Verkehrsan-
bindungen des Hamburger
Hafens.

Hamburgs Hafenwirtschaft
und Politik unterstrichen mit
der Berliner Veranstaltung
ihr verkehrspolitisches En-
gagement fiir die Entwick-
lung einer leistungsfihi-
gen Infrastruktur im Giiter-
verkehr. FBi
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